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ANALIZA FUNKCJONOWANIA SKRZYZOWANIA
w ciggu Alei 1 -go Maja w Gizycku

PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Celem opracowania jest wykazanie pozytywnego wptywu rozbudowy skrzyzowania
ulicy Alei 1- go Maja i ulicy Ko$ciuszki w Gizycku pod katem sprawnosci ruchowej
oraz okreslenia konieczno$ci przebudowy skrzyzowania wynikajgcej ze wzrostu
ruchu na skrzyzowaniu. Wzrost ruchu na przedmiotowym skrzyzowaniu
spowodowany jest przez inwestycje w sgsiedztwie ulic, oraz zmiany rozktadu ruchu
pomiedzy skrzyzowaniami, jak rowniez tym, iz Gizycko jest Polska stolica mazur i w
sezonie jest widoczny duzy naptyw turystéw co przektada sie na duze natezenie

uczestnikow ruchu w centrum miasta.

PRZEPISY | MATERIALY PODSTAWOWE
Przy wykonywaniu opinii wykorzystano nastepujace przepisy i materialy:

[1] Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w
sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzgdzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢
drogi publiczne i ich usytuowanie (DZ.U. 2016 poz.124).

[2] Wytyczne Projektowania Skrzyzowan Drogowych, Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych, Warszawa 2001,

[3] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw umieszczania ich na drogach. Dz. U. Nr 220 z dnia 3
lipca 2003 r. poz. 2181 z p6zniejszymi zmianami

[4] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 pazdziernika
2000 r. w sprawie szczegétowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach. Dz. U.
Nr 90 z dnia 26 pazdziernika 2000 r., poz. 1006,

[5] .Instrukcja obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting”,
GDDKIA Warszawa 2004,

[6] Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, czes¢ |, GDDP, Warszawa
2001.

[7] Wyniki z pomiaréw natezenia ruchu drogowego przeprowadzone na skrzyzowaniu
ulic
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CHARAKTERYSTYKA SIECI ULICZNEJ W STANIE ISTNIEJACYM

Skrzyzowanie ulic Alei 1-go Maja z ulica Tadeusza Kos$ciuszki prowadzi ruch z czesci

potnocnej w kierunku potudniowej czesci Gizycka i jest jedna z gtéwnych arterii

miasta.

W stanie istniejacym na skrzyzowaniu ulic Alei 1-go Maja z ulica Tadeusza

Kosciuszki wystepuja bardzo ograniczone parametry geometryczne z powodu bliskiej

odlegto$ci wlotu ulicy Daszynskiego.

Na skrzyzowaniu ulic Alei 1 -go Maja i ulicy T. Kosciuszki funkcjonuje dwufazowa

sygnalizacja $wietlna z cyklem stato-czasowym. Wszystkie relacje skretne w prawo

przebiegaja kolizyjnie do ruchu pieszych. Ponadto dopuszczono kolizje w lewo z

pojazdami z wlotéw przeciwlegtych.

Obserwacje funkcjonowania skrzyzowania wskazujg na nastepujgce problemy:

Blokowanie wylotéw skrzyzowania, co w efekcie prowadzi do pozostawienia na
skrzyzowaniu pojazdéw po zakonczeniu wyswietlania sygnatu zielonego. Jest to
efekt wplywu sasiedniego skrzyzowania ulicy Alei 1-go Maja z ulicg
Daszynskiego, gdzie podczas opuszczania skrzyzowania przez pojazdy stojace
na ulicy 1-go Maja pojazdy z ulicy Daszynskiego blokujg skrzyzowanie i

stwarzajq sytuacje niebezpieczne w relacji w lewo na ulice 1-go Maja

Zmiany ftrajektorii jazdy pojazdéw na skrzyzowaniu powodowane przez chec
omijania pojazdow relacji skretnych (w przypadku pasa z relacjami skretnymi na

wprost)
Nalezy zwroci¢ uwage na duzy ruch pieszy spowodowany pobliskimi szkotami

Do natezen ruchu aktualnie wystepujgcych na skrzyzowaniu 1-go Maja z
Kosciuszki nalezy dodac¢ ruch generowany przez istniejgce budynki uzytecznosci
publicznej (Urzad Miasta, Starostwo Powiatowe, Szkoty) jak i planowane obiekty
mieszkalno-ustugowe. Z uwagi na zrdéznicowanie zachowarn komunikacyjnych
mieszkancoéw wynikajacych z charakteru zabudowy, jej lokalizacji, struktury sieci

ulicznej, obstugi obszaru komunikacjg zbiorowg oraz uwarunkowan lokalnych.
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Nalezy zwroci¢ uwage na udziat ruchu rowerowego na skrzyzowaniu wzdiuz catej

alei 1-go Maja po stronie prawej ulicy znajduje sie $ciezka rowerowa.

Kolejnym problemem jest utrudniony wyjazd z podporzadkowanego wlotu ulicy
Daszynskiego. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz. U. 2016 poz. 124 [1]

wlot ten jest usytuowany niezgodnie z obowigzujacymi warunkami techn. tzn.:

§ 9.

1. W celu zapewnienia wymaganego poziomu bezpieczeristwa ruchu drogowego
okreSla sig nastepujgce warunki pofgczen drég, dopuszczalne odstepy
miedzy weztami lub skrzyzowaniami oraz warunki stosowania zjazdow, przy
czym przez odstep migedzy weztami lub skrzyzowaniami rozumie sie odlegto$c
miedzy punktami przecie¢ osi drég na sgsiednich weztach lub

skrzyzowaniach:

4) ' droga klasy G (Aleja 1-go Maja) powinna mie¢ powigzania z drogami nie
nizszej klasy niz L (wyjgtkowo klasy D), a odstepy miedzy skrzyzowaniami poza
terenem zabudowy nie powinny by¢ mniejsze niz 800 m oraz na terenie

zabudowy nie mniejsze niz 500 m; dopuszcza sie wyjgtkowo odstepy miedzy

skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie mniejsze niz 600 m, a na terenie
zabudowy - nie mniejsze niz 400 m, przy czym na drodze klasy G nalezy
ograniczyc¢ liczbe i czestoS¢ zjazdow przez zapewnienie dojazdu z innych drég
nizszych klas lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2,
szczegdlnie do terenéw przeznaczonych pod nowg zabudowe; (w_stanie

istniejacym jest 43 mb pomiedzy skrzyzowaniami).

§ 60.

1. Kat przeciecia osi drég na skrzyzowaniu powinien byc¢ zblizony do kgta 90°, z
dopuszczalnym odchyleniem nie wigkszym niz 30°, jesli sg spetnione wymagania
widocznosci na skrzyzowaniu okreSlone w zaftgczniku nr 2. (Istniejgcy kat

przeciecia osi drég wynosi 140°)

§ 66.
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1. ** Dodatkowy pas ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w lewo na skrzyzowaniu stosuje

si¢ na wlocie z pierwszenstwem przejazdu: (odc. Alei 1-go Maja w strone centrum)

1) drogi klasy S - wylgcznie na skrzyzowaniu znajdujqcym si¢ na poczgtku lub na kohcu

tej drogi;
3. Dodatkowy pas dla pojazdow skrecajgeych w lewo powinien mieé:
1) odcinek zmiany pasa ruchu o dlugosci nie mniejszej niz okreSlony w tabeli: L zp=15m

2) odcinek zwalniania o dlugosci nie mniejszej niz okreslony w tabeli: Lzy=20 m
3) odcinek akumulacji o diugosci obliczonej na podstawie miarodajnego natezenia ruchu

pojazdow skrecajgcych w lewo, ktére muszq si¢ zatrzymac, zeby umozliwié¢ przejazd
pojazdom z pierwszenstwem przejazdu; dlugosé odcinka akumulacji nie powinna byé¢

mniejsza niz L 4=20 m.

(s3 to odcinki gdzie nastepuje odcinek zmiany pasa ruchu, odcinek zwalniania i
odcinek gdzie pojazdy zatrzymujg sie w oczekiwaniu na swojg kolej przejazdu
wigczenie sie w tym miejscu ulicy Daszynskiego jest niedozwolone z uwagi na
przepisy o ruchu drogowym [3] z mojej obserwacji wynika fakt iz kierowcy

wiaczajgc sie w Aleje 1-go Maja wymuszajg pierwszenstwo).

Wyniki analizy zwracaja uwage przede wszystkim na problem kolizyjnej obstugi
relacji skretnych w lewo z wilotow ul. 1-go Maja oraz T. Kosciuszki oraz
oddziatywanie na pozostate strumienie ruchu korzystajace z tego wlotu. Poprawa
warunkéw na skrzyzowaniu jest mozliwa wytgcznie o przebudowe przedmiotowego
skrzyzowania. Nalezy jednak uwzglednic¢, ze blisko potozone sgsiednie skrzyzowania
tzn. Alei 1-go Maja z ulica Daszynskiego oddziatowujgce na analizowane
skrzyzowanie i pozostawienie tego w istniejgcym uktadzie nie pozwoli na istotng

poprawe warunkdéw ruchu.

CHARAKTERYSTYKA ZAMIERZENIA INWESTYCYJNEGO

Podstawowym celem inwestycji jest przebudowa Alei 1-go Maja wraz z przebudowg

skrzyzowania, ktéra pozwoli na lepsze skomunikowanie ulic przylegtych.

W zwigzku z wystepujacymi przecigzeniami na skrzyzowaniu jako wariant zmian
organizacji ruchu i ukfadu drogowego skrzyzowania na ulicy Alei 1-go Maja

zaprojektowano dodatkowe pasy ruchu wydzielonego skretu*\y lewo. Oddzielenie
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potokow pojazdow z przeciwnych kierunkéw przejezdzajacych skrzyzowanie jak
rowniez utatwienie pieszym i rowerzystom przekraczanie drogi z pierwszenstwem
przejazdu zaprojektowano wyspy kanalizujgce z kraweznikbw betonowych. Wyspa
kanalizujaca na wlocie drogi z pierwszenstwem przejazdu (Aleja 1-go Maja) ma
rowniez inne zadania miedzy innymi:
v poprawienie rozpoznawalnosci skrzyzowania przez kKierowcéw dojezdzajgcych
drogg z pierwszenstwem przejazdu,

v wytworzenie i zabezpieczenie powierzchni oczekiwania dla pojazdéw
skrecajgcych z drogi z pierwszenstwem przejazdu,

v wyznaczenie korytarzy ruchu pojazdéw relacji skretéw w lewo z drogi z
pierwszenstwem przejazdu, prowadzenie dtugich pojazdéw podczas skretéw
oraz zapobiegania "$cinaniu" tukéw przy skrecaniu,

v" redukcja predkosci na drodze z pierwszenstwem przejazdu i jej utrzymanie na
pozgdanym poziomie,

Na wlotach podporzadkowanych (ulica Tadeusza Kos$ciuszki) projektuje sie rowniez
wydzielone pasy ruchu skretu w lewo w celu bezkolizyjnego opuszczenia tarczy
skrzyzowania z oddzieleniem w postaci wyspy kanalizujgcej wykonanej z
kraweznikow, ktéra rozdzieli potoki pojazdédw z przeciwnych kierunkow
przejezdzajgcych wlot podporzadkowany jak rowniez umozliwi swobodne przejscie
pieszym i rowerzystom na drugg strone ulicy. Wprowadzenie dodatkowego pasa do

skretu w prawo na wlocie ul. T. Ko$ciuszki (od strony Placu Pitsudskiego).

Waznym elementem otoczenia skrzyzowania, ktére jest kolejnym czynnikiem
potwierdzajgcym teze o potrzebie jego przebudowy, jest ulica Daszynskiego, bedaca
dojazdem do gtoéwnej arterii Miasta Alei 1-go Maja. Jej obecno$¢, oprécz funkcji drogi
dojazdowej, wymusza przygotowanie geometrii skrzyzowania w taki sposob, aby
umozliwi¢ bezpieczne wigczenie sie do ruchu przez uzytkownikéw tej drogi. Z
przytoczonych przeze mnie w/w argumentow popartych argumentami z przepisow
technicznych brak jest mozliwosci relacji skretu w lewo z ulicy Daszynskiego w Aleje
1-go Maja, oraz relacji w lewo z Alei 1-go Maja w ulice Daszynskiego pozostaje tylko
mozliwoé¢ nakazu jazdy w prawo z ulicy Daszynskiego jak rowniez mozliwosc¢ skretu

w prawo w ulice Daszynskiego z Alei 1-go Maja.
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Jednakze przebudowa sygnalizacji $wietinej aby byta efektywna, tarcza
skrzyzowania powinna by¢ zwarta. Z tego wzgledu zrezygnowano z poprowadzenia
relacji w lewo z ulicy Daszynskiego w Aleje 1-go Maja poza giéwng tarcze
skrzyzowania. Wplynie to pozytywnie na warunki ruchu oraz na czytelno$é

skrzyzowania. To rozwigzanie znaczgco poprawi problem BRD.
Analizowane rozwiazanie organizacji ruchu zostato przedstawione na rysunku 1

Przedstawiona analiza ruchowa oraz obserwacje pozwalajg stwierdzi¢, ze w
przypadku zmian geometrycznych przedmiotowego skrzyzowania dobudowa
dodatkowych pasow ruchu i wydzielenie pasa do skretu w lewo jak réwniez brak
mozliwosci wigczania sig do ruchu w poblizu skrzyzowania (ulica Daszyniskiego)
przyczynig sie do zwigkszenia przepustowo$ci oraz bezpiecznego poruszania sie

uczestnikéw ruchu na danym odcinku ruchu.
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